TP&I Haberleri

TP&I haberlerinin amaci armatorlere, gemi kiracilarina ve diinya capinda faaliyet gosteren denizcilik sektoriindeki tim
ilgililere en son haberleri iletmektir. TP&l haberlerinin her sayisinda glincel konularla ilgili bilgiler yer almaktadir.!

MNumber of ships scheduled to serve Singapore

1. Kizil Deniz Krizi Europe 8 Med - Far st
|. Kizildeniz'deki rota degisiklikleri Asya limanlarinda e
sikisikliga neden oluyor. 150

Dalgalanan hizmet konfigurasyonlari, beklenmedik olaylar s .
ve yuksek hacimlerin birlesimi altyapi ve kara operasyonu a
Uzerindeki baskiy artirtirmis ve degisken hacimlerle basa

cikma kabiliyeti sinirli bazi bolgelerde yigilmalara ve
tikanikliklara neden olmustur. Kaynak: Seatrade Maritime News
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En kotu etkilenen pazarlarda daha az ana hat cagrisi goruliyor, ancak her cagri daha uzun strlyor. Bu durum
da tasiyicilarin belirli pazarlara giden/gelen kargolari daha az sefer ile birlestirmesiyle ortaya cikan daha yiksek
bir kargo deg@isim hacmine isaret ediyor.

Sonuc olarak, 12.500 TEU'dan buyik gemiler icin Jebel Ali‘de bekleme silresi 2023'in dordiinci ceyreginde
yaklasik 1,5 gin iken 2024'Un birinci ceyreginde 2,5 gline cikmistir. Ayrica tahliye edilen ylk hacminin, karayolu
tasimaciligi ve konteynerlerin depolanmasi da dahil olmak uzere ic liman altyapisini zorladigr da gorulmektedir.
Bir DP World sozcisu, limanlarin karsi karsiya oldugu zorluklari séyle dogrulamaktadir: "Jebel Ali Limani, son
zamanlarda yasanan siddetli hava sartlari ve bolgesel tasimacilik rotalarindaki degisiklikler nedeniyle gemi
ugraklarinda gecici bir artis yasadi. Etkin operasyonlar gerceklestirmek ve planlamalar lzerindeki etkileri en
aza indirmek icin ortaklarimizla birlikte 6zenle calisiyoruz. Tim buytk tasima hatlari Jebel Ali Limani'na
zamaninda varislarini sdrdurtyor.”

Jebel Ali sikisiklik sorunu yasayan tek tesis degildir ve son iki haftada Singapur ve Port Klang da dahil olmak
tzere Glneydogu Asya limanlarinda gemi bekleme sirelerinde artis oldugu bildirilmistir. Zira Hindistan Alt
Kitasi/Orta Dogu ve Giineydogu Asya bdlgelerinin toplam kiresel liman sikisikliginin %15 ve %716'sini
olusturmaktadir.

MDS Transmodal, Asya'dan Avrupa'ya yapilan ticarette faaliyet gosteren gemilerin sayisini ve buyukliklerini
incelemistir. MDS'ye gore, glineydogu Asya'dan Orta Dogu'ya gelen gemilerin sayisi gecen yilin ikinci ceyregi ile
2024 yilinin birinci ceyregi arasinda sabit kalmistir. Ancak MDS analisti Antonella Teodoro, Singapur'un Asya'dan
Avrupa'ya yapilan ticarette ellecledigi gemi sayisinin bu ilk ceyrekte 160 civarinda iken ikinci ceyrekte yaklasik
260'a yukseldigini belirtmistir.

Klang Limani'nindaki dalgalanmalar ise oldukca yiksektir. 2023 yilinin ikinci ceyreginde Malezya'daki tesise
30'dan az gemi ugrarken, bu yilin ilk ceyreginde bu sayi yaklasik bes gemiye dismus, ancak daha sonra ikinci
ceyrekte 50 gemiye ylkselmistir.
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Europe & Mad - Far £ast Asya'dan Avrupa'ya tasinan yuk kapasitesi 2023 yilinin ikinci

250 ceyregi ile 2024'Un birinci ceyregi arasinda artis géstermis,

: . . . Korfez ve Hindistan Alt Kitasi ile Asya arasindaki kapasite,

cok daha kicik bir ticaret hatti olmasina ragmen, ayni
m20%02 mzo2e mz0as02 donemde yaklasik 200.000 TEU artmistir.

ana ticaret hattindaki hacim 3,5 milyon TEU'dan ikinci
ceyrekte 4,5 milyon TEU'ya cikmistir. Bununla birlikte,

Ancak Asya'dan Avrupa'ya yapilan ara liman seferlerinde kapasite bu yilin ikinci ceyreginde yaklasik 400.000
TEU artarak 3 milyon TEU'ya ulasmis, daha sonra %30'dan fazla diserek 2 milyon TEU'nun biraz altina
gerilemistir. Bu dalgalanmalarin sureklilik arz eden ve yuk ellecleyen limanlari etkileyen bir yapisi
bulunmaktadir. Ozellikle Kizildeniz'deki sapmalarin hala gecis siirecindedir. Baslarda Akdeniz'e giden gemiler
6nce Dogu Akdeniz'de yiik tahliye edilecek sekilde yiikleniyordu ve bu da Umit Burnu'nun etrafindan dolasan
gemilerin yukU bosaltmadan once Akdeniz'e girip doguya seyretmesi anlamina geliyordu. Simdi ise batidan
doguya dogru ylkleme yapilmaktadir.

Bu degisikliklerin etkileri Kuzey Avrupa ve Akdeniz limanlarinda hentz hissedilmemis ve bu limanlar simdiye
kadar sikisiklikla karsi karsiya kalmamistir.

Ancak ortaya cikan durum “pandeminin yankilarini” tasimaktadir ve Asya'da ortaya cikan sikisikligin eninde
sonunda Avrupa limanlarina da ulasmasi da muhtemeldir.

Nitekim kullanilan hacim, gemilerin blyimesi ve sayilarinin artmasi, hatlarin bu gemileri Asya'ya daha hizli
dondirmek istedigi anlamina gelmektedir ve bu durum da ozellikle ana limanlar Uzerindeki baskiy
arittirmaktadir. Bu limanlarin daha yogun kullanilmasi daha fazla besleyici gemi gerektirecek ve bu da eninde
sonunda Avrupa’'da da sikisiklik yasanmasina neden olacaktir.

2. Israil, IMO Marpol Ek IV Dizenlemelerini
Yansitan Atik Su Kirliliginin Onlenmesine
Yonelik Ulusal Duzenlemeleri Kabul Etti

Israil 13 Mayis 2024 tarihinde, atik su kirliliginin
onlenmesine iliskin ulusal duzenlemeler yayimlamistir.
Soz konusu duzenlemeler IMO MARPOL EK IV
dizenlemelerini yansitmakta olup yayim tarihinden 45 gin : L
sonra, yani 27 Haziran 2024 tarihinde ylrurlige girecektir.  Kaynak: Harpaz P&I

Uluslararasi denizyolu tasimaciliinda genel olarak halihazirda EK IV'in gereklerine uyuldugundan, Israil
tarafindan stz konusu diizenlemelerin kabul edilmesinin israil limanlarina ugrayan gemiler icin énemli bir
etkisi yoktur. Yalnizca 27 Haziran 2024 tarihinden itibaren gemiler tarafindan talep edilmesi halinde, israil'deki
tim liman ve terminallerin, atik su icin liman atik kabul tesisi saglamasi gerekmektedir. Bunun icin gemilerin
ilgili limana varmadan 24 saat once bildirimde bulunmasi gerekmektedir.

Ek IV'iin gerekliliklerine ek olarak, aritilmis atik suyun israil liman sinirlari icinde denize desarj edilmesine izin
verilmemektedir.
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3. Husi Saldirilari

I. Husi saldiri menzili genislerken gemilere Hint
Okyanusu‘'nda rotalarini degistirmeleri tavsiye edildi

Hint Okyanusu'nda bir MSC konteyner gemisine yonelik
Husi insansiz hava araci saldirisi, AB Kuvvetlerinin
gemilere Bati Hint Okyanusu ve Aden Korfezi'nden : :
kacinmalari tavsiyesinde bulunmasina yol acti. Kaynak: Seatrade Maritime News

AB Deniz Kuwvetleri Operasyonu ATALANTA, gemilerin insansiz hava araclarinin (IHA) saldiri tehdidinden
kacinabilmesi icin mevcut trafik rotasinin en az 150 mil daha dogusunda seyretmelerini dnermistir.

MSC Orion, Umman'in Salalah sehrine Hint Okyanusu'nda kuzeye dogru seyir halindeyken, Socotra Adasi'nin
Glneydogusunda bir IHA tarafindan hedef alinmistir.

AB ATALANTA tarafindan, “ Bu saldiri, Yemen'de Husi kontrolu altindaki bolgelerden 800 deniz mili uzakliga
kadar Hint Okyanusu'nda olasi saldirilarin gerceklesebilecegini teyit etmektedir.” aciklamasi yapilmis ve bu
saldir 1siginda degerlendirilen IHA menzili ve son kamu aciklamalari goz éniine alindiginda, mevcut trafik
rotalarinin en az 150 deniz mili dogusunda bir alternatif deniz rotasi belirlenmesi dnerilmis ve gemilere rastgele
hiz ve rota degisiklikleri yapmalari ile daha kisitlayici bir AlS politikasi benimsemeleri tavsiye edilmistir.

Ayrica AB ATALANTA, Bati Hint Okyanusu ve Aden Korfezi'nde, 0zellikle de Somali Sahili'ne 700 deniz mili
mesafede faaliyet gosteren gemilerin BMP5 tavsiyelerine uymalarinin ve her turld olayl rapor etmelerinin "hayati
onem tasidigini” belirtmistir.

Husi'ler, bolgedeki ticari gemilere karsi saldiri menzilini genisletirken, muttefik deniz kuvvetleri bolgede yanit
verme konusunda giderek daha fazla zorlanmaktadir.

Husi'ler ayrica, Israil limanlarina ugrak yapan Dogu Akdeniz'deki gemilere karsi da saldiri tehdidinde bulunmus
ve silah menzili dikkate alindiginda bu tehdidin g6z ardi edilmemesi gerektigi degerlendirilmistir.
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